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W CIENIU TRAMW

Zgode na budowe linii wydano poczatkiem
1911 roku, a w sierpniu jg ukonczono.

25 wrzesnia 1911 roku, na tarnowskich uli-
cach pojawit sie pierwszy tramwaj i poruszat sie
po trasie liczacej 2 580 metréw.

Budowa linii tramwajowej okazata sie
przedsiewzieciem nie tylko miastu potrzeb-

nym, ale iekonomicznie uzasadnionym.
W pierwszym roku istnienia tarnowskie tram-
waje przewiozty 335 942 pasazerow.

Niedtugo pdzniej rozpoczeta sie ,ztota era
Tarnowa’, zwigzana z osobg Tadeusza Tertila,
ktory zasiadat na fotelu burmistrza w latach
1907 - 1923. Miasto wkraczato w wiek XX z no-
wymi inwestycjami i przy dzwiekach tramwa-
jowych dzwonkéw.

W latach 1928 - 1929 magistrat zakupit od
firmy Mercedes - Benz trzy czerwone pojazdy, w
celu stworzenia linii komunikacyjnej z Rzedzina
do Fabryki Zaktadow Azotowych w Moscicach.

JU

Kiedy w grudniu 1957 roku zapadta decyzja
o powofaniu do zycia od 1 stycznia 1958 roku Miej-
skiego Przedsiebiorstwa Autobusowego w Tarno-
wie, w ciggu kilkunastu dni wykonano prace orga-
nizacyjne, by od nowego roku przedsiebiorstwo,
wydzielone ze zreorganizowanego Miejskiego
Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej, mogto
rozpoczac¢ samodzielny byt. Od tamtej pory mine-
to 110 lat. Tramwaje dawno juz zniknety z tarnow-
skich ulic, cho¢ sentyment do nich pozostat.
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Trudne

Tramwaje pojawily sie na tarnowskich
ulicach we wrzesniu 1911 roku. Nie byto to
pierwsze ,podejscie” do budowy linii, kto-
ra marzyla sie tarnowianom, juz pod koniec
XIX wieku. Stworzenie komunikacji miej-
skiej stato sie bowiem na przelomie wie-
kow XIX i XX cywilizacyjna koniecznoscia.
Tarnow stawat sie coraz wiekszym miastem,
europeizowat sie, jak moéwiono. Ambicja
mieszkancow i wladz byto rownanie do Lwo-
wa, stolicy Galicji. W ostatnich latach XIX
wieku liczba mieszkancow Tarnowa prze-
kroczyta 30 tysiecy. W roku 1890 bytlo ich 27
579, dziesiec lat pozniej juz 31 691.

Zanim na ulicach pojawity sie pierwsze
wozy przyjezdzajacy do miasta, podrozni, wy-
siadajac z pociggu, skazani byli na korzystanie
z ustug tarnowskich dorozkarzy. Narzekano na
poziom tych ustug na famach éwczesnej pra-
sy, a w roku 1905, a wiec na kilka lat przed wy-
budowaniem linii tramwajowej tygodnik ,Po-
gon”zamiescit artykut, w ktérym napisano mie-
dzy innymi: - (.) Co do jakosci wehikutéw i bied-
nych koni, to chyba tylko kilka jest przyzwoitych
i zastugujgcych na miano wielkomiejskich, resz-
ta posiada stare pudta trzesqce sie o pogietych
skrzydtach, osiadtych resorach, budy poszarpane
tak, ze faktycznie zwieszajq sie szmaciane festo-
ny plugawe, réwniez obicia i poduszki sq tego ro-
dzaju, iz wysterczajqce druty sprezyn z fatwosciq
dostac sie mogq do kiszek ciggnionego goscia...

Pierwsze informacje o planowanej w Tar-
nowie budowie linii tramwajowej pojawity sie
w prasie w maju 1897 roku. Elektryczny tram-
waj taczy¢ miat dworzec kolejowy z centrum
miasta, czyli rejonem Bramy Pilzneniskiej, a cate
przedsiewziecie miato by¢ inwestycja prywat-
nego przedsiebiorcy. Wiecej jednak byto w tych
informacjach poboznych zyczen ikrazacych
po miescie plotek niz faktéw. Zastanawiano sie
przy tym, czy ulica Watowa w ogdle nadaje sie
do poprowadzenia nig komunikacji tramwajo-
wej ze wzgledu na swdj owalny ksztatt. Nie to
jednak byto raczej podstawowym powodem,
ze do realizacji projektu tajemniczego przed-
siebiorcy nigdy nie doszto. Kilka lat pdzniej pro-

poczatki

jekt zbudowania linii tramwajowej pojawit sie
ponownie, juz w bardziej realnym ksztatcie. Ty-
godnik ,Pogon” w lipcu 1901 roku poinformo-
wat, iz inzynierowie Idzikowski i Katerla przy-
gotowali projekt ,kolejki’, atarnowski samo-
rzad udzielitim prawa jej uzytkowania na okres
35 lat, liczac od 1 lipca 1902 roku. | ten projekt
nigdy jednak nie zostat zrealizowany.

W roku 1902 propozycje budowy tramwa-
ju elektrycznego ztozyt w magistracie Union
Bank zWiednia. Przedsiewziecie miato miec
charakter jak najbardziej komercyjny, stad pro-
jekt, aby miasto zagwarantowato wihascicielom
zysk na poziomie 4 %. Wiedenczycy mieli row-
niez nieco inny pomyst poprowadzenia tra-
sy przysztego tramwaiju. Linia prowadzi¢ miata
od mostu na Biatej ulicami Krakowska, Watowa,
Lwowska, do mostu kolejowego na Rzedzinie.
Do porozumienia jednak nie doszto, a w ma-
gistracie podjeto ostatecznie decyzje o budo-
wie tramwaju wtasnym kosztem. Na poczatku
1911 roku specjalna komisja wydata pozwo-
lenie na budowe linii i rozpoczeto ktas¢ tory.
Prace nie trwaty dtugo. W sierpniu 1911 roku
ukonczono budowe linii liczacej 2 580 metréw.
Trasa wiodta od dworca kolejowego, a nastep-
ne przystanki znajdowaly sie przy kosciele Mi-

sjonarzy, ulicy Bandrowskiego, Katedralnej, Se-
minaryjskiej (obecnie Pitsudskiego), Zdrojo-
wej ( Goldhammera), Bramie Pilznenskiej, Szpi-
talnej i Warzywnej. Zakupiono osiem czerwo-
nych wozéw, wzorowanych na tramwajach
lwowskich. Tramwaj podlegat Elektrowni Miej-
skiej. Owczesny dyrektor tej instytucji, inzynier
Studniarski, informowat 7 wrzeénia 1911 roku,
ze trwajq jazdy probne iszkolenie personelu,
przygotowano réwniez pierwszy cennik bile-
tow, zuwzglednieniem wagondéw pierwszej
i drugiej klasy. Pierwotnie ceny biletéw miaty
wynosi¢ 18 halerzy na przejazd pierwsza klasg
przez dwie strefy i osiem halerzy za jedna stre-
fe. Od poczatku zatozono réwniez, ze robotni-
cy w godzinach rannych oraz mtodziez szkolna
ptaci¢ beda za bilety mniej. Szybko zrezygno-
wano z podziatu na strefy i ustalono ceny bile-
tow na poziomie 14 halerzy za przejazd pierw-
szg klasg i 10 halerzy za przejazd druga klasa.
W godzinach od 6.00 do 7.00 robotnicy ptaci-
li odpowiednio osiem i cztery halerze. Pierw-
szymi pasazerami tramwaju, kiedy 25 wrzesnia
1911 roku, rozpoczat sie normalny ruch, byli
cztonkowie Rady Miejskiej i zaproszeni goscie.

Z osmiu wozéw w statym ruchu znajdowa-
to sie pie¢ wagondw, trzy pozostawaty w rezer-
wie lub remoncie. Tramwaje kursowaty od 6.00
do 22.00. Zajezdnia znajdowata sie przy pla-
cu Kaptonéwka, w poblizu miyna Szanceréw,
tam tez miescit sie warsztat naprawczy wozéw
tramwajowych. W tarnowskich tramwajach za-
trudnionych byto w pierwszym okresie ich ist-
nienia 35 osob.

Budowa linii tramwajowej okazata sie
przedsiewzieciem nie tylko potrzebnym
miastu, ale iekonomicznie uzasadnionym.
W pierwszym roku istnienia tarnowskie tram-
waje przewiozty 335 942 pasazerow.

Pojawienie sie tramwaju nie oznaczato wca-
le, ze ztarnowskich ulic zniknety tak wczesniej
krytykowane dorozki. W pierwszych latach XX
wieku jezdzito ich po Tarnowie 93. Pdzniej ich
liczba stopniowo spadata, ale jeszcze w roku
1930 byto ich okoto 30, z coraz wiekszym trudem
walczacych z konkurencja ze strony tramwajéw,
autobuséw miejskich, taksowek, a wreszcie pry-
watnych samochodow, ktérych po rozpoczeciu
budowy fabryki w Moscicach pojawiato sie na
tarnowskich ulicach coraz wiece;j.

- Wyjezdza¢ mégt nasz tramwaj spod dworca kolejowego dopiero wtedy, gdy na drugie ramie
widet rozjazdu wjechat wéz pedzqcy ze strony przeciwnej i kiedy juz motorniczy z celebrq i wsréd
zachwytoéw widzow przetozyt dyszel na dachu wozu do tytu. Dziato sie to wszystko tak wolno, ze
zanim woz ruszyt, potowa podréznych, narozkoszowawszy sie wnetrzem tramwaju, wybiegata
niby to urazona na ulice, by potem scigac sie z tramwajem w gdre ulicy Krakowskiej, przecigwszy
przedtem na przetaj planty kolejowe. Wjezdzajqc na Krakowskq zgrzytaty piskliwie, jakby w prze-
widywaniu niezmiernej fatygi. Jeszcze gtadka przestrzeri nad kosciotem misjonarzy i browarem
Sanguszki nie sprawiata im trudu, ale juz od pierwszej rozjezdni u wylotu ulicy Krasiriskiego zaczy-
nata sie wyczerpujq spinaczka. Od tego juz miejsca ci, ktérzy wybrali sie pieszo zyskiwali przewa-
ge nad tramwajem. Pod ,Apollo” szto jeszcze jako tako, alisci od ,Marzenia” wyglqdato, Zze tram-
waj nieuchronnie zacznie sie staczac do tytu. Ale wozy z herbem Leliwa nigdy sie nie cofaty. Na
plac Sobieskiego, pod starostwo wjezdzaty rozgrzane zwyciestwem nad przestrzeniq blisko tysig-
ca metréw. Nic dziwnego, Ze stqd juz tanecznie, w plgsach, gesto dzwoniqc i wesoto sypiqc iskry
spod kot i znad drutdw, rwaty czerwone tramwaje pétkolem wokdt srédmiescia, przez ulice Wato-
wq do Pilznianskiej Bramy, aby z gorki na pazurki stoczyc sie w dét ulicy Lwowskiej ku Grabdwce.

Jan Bielatowicz ,Ksigzeczka”
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Jak w Wiedniu

- W czasie przejazdu tramwaju obie strony toru kolejowego zale-
gatly ttumy mieszkancow witajqcych owacyjnie suto zieleniq, kwiata-
mi i wstegami przystrojone wozy - napisano w tygodniku ,,Pogon”.
W tym samym numerze poczytnego pisma odnotowano jeden jesz-
cze fakt zwigzany z uruchomieniem linii tramwajowej. - Zaznaczy¢
nalezy, ze przy inauguracji ruchu tramwajowego zachowano skrom-
ny charakter uroczystosci domowej - nie urzqdzono zadnego przy-
jecia reprezentacyjnego inie zaproszono oficjalnie zadnych wiadz,
zwyjqtkiem przetozonych powiatu - pisata Aniela Piszowa.

Tramwaj na tarnowskich ulicach budzit wbrew pozorom miesza-
ne uczucia. Gdy jedni dumni byli z faktu, ze jedynie w Wiedniu zoba-
czy¢ mozna byto podobne do tarnowskich czerwone wozy tramwajo-
we —,biedronki’, inni opowiadali ztosliwe zagadki - co to takiego: z przo-
du pasazer, z tytu pasazer, w srodku nic? Chodzito o to, ze pasazerem
z przodu miat by¢ motorniczy, zas pasazerem z tytu konduktor.

Nie tylko do ztosliwosci ograniczata sie jednak tramwajowa ,opozy-
cja”". Wkrétce po uruchomieniu linii tramwajowej pojawity sie pogtoski
o licznych wypadkach z udziatem tramwaju. Wagony tramwajowe roz-
jezdzac miaty ludzi. Raz opowiadano o zotnierzu, ktéry poniodst Smierg,
innym razem ofiarg miata by¢ niania z dzieckiem, wreszcie méwiono
o catej rodzinie, ktora przejechat tramwajowy wagon. Przeciwnicy tram-
waju ujawniali sie nawet publicznie na tamach prasy. - (.) to palec Bozy za
wprowadzenie nieczystej sity popedowej tam, gdzie szkapa i wézek gtéwnq
powinny odgrywac role - pisano w tej samej ,Pogoni’, ktora tak entuzja-
stycznie relacjonowata otwarcie linii tramwajowej.

Wbrew obawom oponentéw, ktérzy z gory spodziewali sig, ze ,ga-
powicze” stang sie zmora nowego s$rodka lokomocji, przedsiewziecie
okazato sie ekonomicznie rentowne. Juz w pierwszym roku istnienia tar-
nowskie tramwaje przewiozty 335 942 pasazeréw. Przez nastepnych kil-
kanascie lat, staty sie one niemalze ,krélami” tarnowskich ulic. Unieru-
chomiono je na pewien czas na poczatku | wojny, ale okres przestojow
nie byt dtugi. Réwniez po wojnie i odzyskaniu niepodlegtosci czerwo-
ne wagony kursowaty niezmiennie t3 samg trasa. Dorosli ptacili za bilet
20 groszy, dzieci o potowe mniej. Prawie do konca lat dwudziestych je-
dynym powaznym konkurentem dla tramwaju pozostawaty konne do-
rozki. Autobusy miejskie pojawity sie na tarnowskich ulicach dopiero
w roku 1929, wtedy takze zaczeta rosng¢ liczba takséwek, ktérych byto
kilkanascie. By¢ moze dlatego w latach dwudziestych udawato sie utrzy-
mac rentownos¢ linii tramwajowej. Wedtug danych z roku 1927 $red-
nia dzienna liczba pasazeréw wynosita 3 380 osdb, a Srednia miesiecz-
na 101 455 oséb. Najwiecej pasazeréw korzystato z tramwaju w miesia-
cach letnich, gdy spora liczba mieszkancéw potrzebowata dostac sie na
dworzec kolejowy lub z dworca do centrum miasta. Dobrg dla tramwaju
pora roku byta réwniez jesien, gdy trwat sezon handlowy, a pogarszaja-
ce sie warunki atmosferyczne skfaniaty ludzi do korzystania z tramwaju.
Najgorsze pod wzgledem frekwencji byty pierwsze miesigce roku, gdy
zamierat sezon handlowy. Ogdétem w roku 1927 tarnowskie ,biedron-
ki” przewiozty okoto 1 220 000 pasazeréw. Podobnie byto w roku 1929,
cho¢ byt to pierwszy rok kursowania autobuséw miejskich.

Automobilizacja
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Za najwazniejsze drogi w Tarnowie uznac trzeba dwie ulice -
Krakowska i Lwowska oraz, taczacq je, ulice Watowa. Tedy wiodt
szlak tarnowskich tramwajow, nimi mozna byto dostac sie do cen-
trum miasta, tymi ulicami wiodt takze tranzyt przez miasto. W pot-
nocnej czesci Tarnowa najwazniejszymi ulicami byly: Klikowska,
prowadzaca do wsi zlokalizowanych na potudniowy zachéd od
Tarnowa oraz Nowodabrowska, biegnaca na pétnoc. Po przeciw-
nej stronie miasta najwazniejsze szlaki biegly ulicami Tuchowska
i Gumniska. Przez dluzszy czas nie miala natomiast znaczenia dla
miejskiej komunikacji ulica Chyszowska. Dopiero na przetomie lat
dwudziestych i trzydziestych, juz przemianowana na Moscickiego,
nabrata waznego znaczenia w zwigzku z budowa fabryki w Mosci-
cach. Wéwczas tez dopiero zbudowano most na Bialej, co pozwo-
lito przejac spora czes¢ ruchu miedzy Tarnowem i Moscicami z uli-
cy Krakowskiej.

Trasy wiodace na place targowe wiodty z Krakowskiej ulicami Kra-
sinskiego, Tertila (aleja Solidarnosci), Mickiewicza, Nowodabrowska do
targowicy oraz Ogrodowa (Bema) na Burek. Z ulic Gumniskiej, Lwow-
skiej i Tuchowskiej ruch w strone centrum przebiegat ulicami Konarskie-
go i N. P. Marii na Burek, albo swietego Marcina (Dabrowskiego), Szpital-
na i Nowodabrowska w kierunku targowicy. Obok ulic gtéwnych mozna
byto jeszcze korzystac z Bernardynskiej, Szerokiej, Targowej i Goldham-
mera, cho¢ jak wynika z planu miasta i zachowanych relacji, miaty one
raczej drugorzedne znaczenie komunikacyjne. Bardzo dtugo, praktycz-
nie az do konca lat dwudziestych, waznga arterig komunikacyjna byta
niepozorna dzis ulica Nowa, a to w zwigzku z faktem, ze na placu Pod
Debem (Bohaterow Getta) zlokalizowany byt do 1929 roku dworzec au-
tobusowy. Gdy autobusy przeniesiono z placu Pod Debem na plac Sien-
kiewicza, ruch na Nowej znacznie sie zmniejszyt.

Swoiste znaczenie dla miasta miaty dwie jeszcze ulice - Kolejowa
i Bandrowskiego, obydwie prowadzace do dworca kolejowego. W okre-
sie miedzywojennym rosto szybko takze znaczenie ulicy Narutowi-
cza, ktéra miata by¢ alternatywa komunikacyjna dla ulicy Krakowskiej.
To wiasnie koniecznos¢ stopniowego odcigzania Krakowskiej sprawita,
ze linie autobusowa taczaca Rzedzin z ulica Krakowska poprowadzono
ulicami: Mickiewicza, Tertila (alejg Solidarnosci) i Krasinskiego. Wtadze
miasta dostrzegaty juz w latach dwudziestych konieczno$¢ szukania no-
wych rozwigzan komunikacyjnych. ,Automobilizacja miasta”, jak wow-
czas pisano, postepowata w szybkim tempie. Juz nie tylko tramwaje
i autobusy miejskie przemieszczaty sie tarnowskimi ulicami. Coraz wie-
cej byto samochodéw ciezarowych, ktdre stopniowo zastepowaty kon-
ne wozy w transporcie towarow. Rosta liczba samochodéw prywatnych,
do pojazdéw mechanicznych przesiedli sie rébwniez strazacy, samocho-
dami dysponowato coraz wiecej instytucji. O skali tego zjawiska najle-
piej $wiadczy fakt, iz w ciggu dwoch lat - 1926/27 wzrosta dwukrotnie
ilo$¢ dostarczanej do Tarnowa benzyny.
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1 wrzesnia 1939 roku wybuchta wojna.
W niedziele 3 wrzesnia na Tarnéw spadty
pierwsze bomby. Sam okres kampanii wrze-
$niowej nie spowodowat na szczescie strat
w taborze komunikacyjnym. Wkrétce po za-
konczeniu wojny obronnej tramwaje z her-
bem Leliwa znowu pojawity sie na tarnow-
skich ulicach. Sytuacja zmienita sie diame-
tralnie w roku 1941. Rozpoczecie wojny nie-
miecko-radzieckiej spowodowato wzrost za-
potrzebowania ze strony okupanta na meta-
le kolorowe. Poniewaz sie¢ napowietrznych
przewodéw tramwajowych wykonana byta
z miedzi, Niemcy nie wahali sie jej zdemon-
towacd i wywiez¢ z miasta.

Tramwaje nigdy juz nie wrdcity na tar-
nowskie ulice, cho¢ jeszcze raz, po zakoncze-
niu wojny, podjeto zakonczong ostatecznym
fiaskiem probe odtworzenia sieci tramwa-
jowej na terenie miasta. Przez kilka miesie-
cy po likwidacji linii pracownicy tram-
wajow miejskich przychodzili jeszcze
normalnie do pracy, az wreszcie w roku  {!
1942 skierowano ich do pracy w innych AL
instytucjach. Niedtugo potem los prze-
wodéw podzielity takze wagony tram-
wajowe, ktére zostaty przez Niemcow
wywiezione z Tarnowa.

Tarnowski tramwaj - powéd dumy
owczesnych mieszkancéw nie jezdzi juz
dzisiaj, ale wspomnienia o nim wcigzsg ¥
zywe. Podczas remontu ul. Krakowskie] g
w kostce umieszczono szyny tramwajo-
we, nawigzujace do tych, ktore istniaty
w tym miejscu przed laty, a na ul. Wa-
towej powstat symboliczny przystanek

tramwajowy. Na pl. Sobieskiego staneta na-
tomiast wierna replika dawnych ,biedronek’,
ktérej wiele elementéw (szyny, podwozie,
dzwonek, lampy) sg autentyczne. W tramwa-
ju miesci sie lubiana kawiarnia ,Cafe Tramwaj’,
przy ktérej wielu mieszkancéw oraz turystow
chetnie robi sobie zdjecia, wpisujac w swoje
wspomnienia symbol minionej epoki.

Po wojnie przystgpiono do odbudowy
zniszczonych zaktadéw pracy. Rozbudowywa-
ty sie Zaktady Azotowe, Zmienity swdj charak-
ter funkcjonujace wczesniej jako warsztaty ko-
lejowe Zaktady Mechaniczne, powstata na Pia-
skéwce zupetnie nowa fabryka ,Tamel” (wéw-
czas M-7). Wszystko to sprawiato, ze koniecz-
ne stato sie uruchomienie zupetnie nowych li-
nii komunikacyjnych, umozliwiajacych tarno-
wianom dojazd do pracy.

W roku 1951 przy Miejskim Przedsiebior-
stwie Gospodarki Komunalnej powotano do

Komunikacyjna hossa

Kiedy w 1962 roku rozpoczynano bu-
dowe zajezdni Miejskiego Przedsiebior-
stwa Komunikacji zakladano, ze zostanie
ona oddana do uzytku po czterech latach.
Czas ten wydluzyt sie jednak o kolejne dwa
lata i ostatecznie zajezdnia otwarta zostata
dopiero w sierpniu 1968 roku.

Lata 1962 - 1968 przyniosty w przedsie-
biorstwie wiele innych zmian. Borykano sie
réwniez z prozaicznymi ktopotami. Na poczat-
ku 1963 roku spore straty spowodowata ostra
zima. Co prawda przedsiebiorstwo i tak funk-
cjonowato na ,planowym deficycie’, ale nie
bez znaczenia byto, ile ten deficyt wynosi.

1 sierpnia 1964 roku uruchomiono pierw-
szg linie autobusowej komunikacji miejskiej
w Brzesku. Miesigc pézniej powstata druga li-
nia. Autobusy kursowaty nie tylko w grani-
cach miasta, dojezdzaty takze do Jasienia i Ja-
downik. W samym Tarnowie przedtuzono tra-
se autobusu do Watek, co sprawito, ze w kroét-
kim czasie dtugosc¢ linii obstugiwanej przez
tarnowskie MPK wzrosta o prawie 25 kilome-
tréw. W tym czasie przedsiebiorstwo wzboga-
cito sie 0 11 nowych autobusodw, a liczba prze-
wozonych w ciggu roku pasazerow przekro-
czyta 20 milionéw. O ile w roku 1963 z autobu-
sow MPK korzystato prawie 18 milionéw pasa-

zerow, o tyle rok pézniej byto ich juz 21 milio-
NOW.

W 1965 roku do Tarnowa trafity 22 nowe
pojazdy - 14 sanéw i 8 jelczéw. Pozwolito to
zwiekszy¢ liczbe autobuséw w ruchu z48 do
59. Przedsiebiorstwo, ktérego teren byt wciaz
placem budowy - zajezdnia byta nieustannie
Jnwestycja w trakcie realizacji’, a obowigzuja-
ce wowczas limity finansowe nie zapowiadaty
jej szybkiego zakonczenia - pracowato w nie-
co anormalnych warunkach.

W lipcu nastepnego roku otwarto po re-
moncie ulice Krakowska. Dzieki temu autobu-
sy MPK pojawity sie na dwéch nowych liniach
taczacych Rzedzin z ulicg Czerwong i Moscica-
mi. Réwnoczes$nie nadal pracowano na rzecz
potfaczenia Tarnowa z okolicznymi miejscowo-
$ciami. W roku 1966 uruchomiono linie Tarnéw
- Lisia Gora i Gumniska - Tarnowiec. Przedtuzo-
no tez trasy autobusowe linii nr,,1” do Zgtobic,
a linii nr 8" do Poreby Radlnej. Na koniec 1966
roku Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Tarnowie obstugiwato 18 linii autobusowych,
z czego dziewiec to byty trasy podmiejskie.

Ustalone zostaty rowniez nowe ceny bile-
tow. Za bilet miesieczny na trasie do siedmiu
kilometréw od granicy miasta ptacono 25 zto-
tych, a za kazdy dodatkowy kilometr kolej-

zycia Miejskg Komunikacje Samochodowa.
Cata ,firma” to byto szesciu kierowcow i czte-
ry autobusy. Dwie pierwsze linie komunika-
cyjne wiodly zRzedzina ulicami: Lwowska,
Watowa, Krakowska, do Czerwonej (powrdt
tg sama trasa) oraz zulicy Krakowskiej (na
wysokosci kina ,Krakus”) do Moscic. Auto-
busy linii nr 1 kursowaty teoretycznie co go-
dzine, kursy do Zaktadéw Azotowych odby-
waty sie co 45 minut. Teoretycznie - bo stare,
wystuzone pojazdy nie zawsze nadawaty sie
do jazdy, bywato, ze po czekajacych na przy-
stanku na dojazd do pracy pasazeréw przy-
jezdzat zamiast autobusu samochéd cieza-
rowy. W 1953 roku uruchomiono trzecia li-
nie - do zaktadow M-7. Stosunkowo szyb-
ko, po kilku latach okazato sie, ze w Tarno-
wie konieczne jest nie tylko zwiekszenie za-
kresu ustug komunikacyjnych, ale izmiana
struktury organizacyjnej. MKS, stanowigca
czes¢ innego przedsiebiorstwa prze-
stawata wystarcza¢. Decyzje reorga-
nizacyjne zapadly wroku 1957. Naj-
pierw stosowng uchwate podjeta Miej-
ska Rada Narodowa w Tarnowie, p6z-
niej, w grudniu 1957 roku, Wojewddz-
ka Rada Narodowa w Krakowie. Ta
ostatnia uchwata stanowita, ze w cia-
™ gu kilkunastu dni powsta¢ ma, przy-

| najmniej formalnie, Miejskie Przed-
siebiorstwo Autobusowe w Tarnowie.
Stato sie zgodnie z decyzjami wtadzy.
§ Nowy rok przynidst Tarnowowi nowe
przedsiebiorstwo, zwtasng siedziba
i dyrekcja. Dyrektorem MPA zostat Eu-
geniusz Niedojadto.

ne pie¢ ztotych. Dzieki takim rozwigzaniom
przedsiebiorstwo przestato by¢ deficytowe.

Rok 1967 przyniost réwniez uruchomienie
trzeciej linii autobusowej w Brzesku, a w Tarno-
wie wydtuzenie trasy linii nr,6” do Pawezowa.

Uroczyste otwarcie nowej nowej zajezd-
ni odbylto sie wreszcie w sierpniu 1968 roku,
w 10 lat po utworzeniu przedsiebiorstwa. Wy-
budowano ja kosztem 27 milionéw ztotych.
Niestety - kiedy uroczyscie przecinano wste-
ge zajezdnia byta juz zbyt mata na potrzeby
przedsiebiorstwa.

Rok 1968 byt rokiem jubileuszu - MPK
Swietowato dziesieciolecie istnienia. Stan
posiadania przedsiebiorstwa byt nastepuja-
cy: 18 linii autobusowych, potgczenia Tarno-
wa ze Skrzyszowem, Zgtobicami, Lisig Gora,
Brniem, Poreba Radlna, Watkami, Pogorska
Wola, Niedomicami, Zabnem, Tarnowcem,
Wola Rzedziiska i Nowodworzem. Do tego
dodac nalezy dwie linie szczytowe, linie za-
mkniete prowadzace dowdéz pracownikéw
do zaktadéw oraz,zielone” - nad Dunajecina
Gére Swietego Marcina. Codziennie na ulice
wyjezdzato z bazy MPK 60 autobusoéw, kursu-
jacych na dwie zmiany. W przedsiebiorstwie
pracowato 133 kierowcow i 107 kondukto-
réw. Cata zatoga liczyta 406 osob.
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