Uwagi do Projektu Ustawy o Zrównoważonym Rozwoju Miast

	Lp.
	Jednostka redakcyjna (np. numer artykułu)


	Podmiot zgłaszający uwagę / Osoba zgłaszająca uwagę

	Treść uwagi
	Uzasadnienie


	1
	Art. 7. ust. 1 
i ust. 2

	Gmina Miasta Tarnowa
	Zgodnie z zapisami projektu ustawy, związek rozwojowy jest zrzeszeniem miasta centralnego oraz gmin lub gmin i powiatów, powiązanych funkcjonalnie z miastem centralnym, z zachowaniem zasady ciągłości przestrzennej. Pod tym pojęciem projektodawca rozumie zachowanie zasady ciągłości przestrzennej, wtedy gdy:

1)
każda gmina należąca do związku rozwojowego bezpośrednio graniczy przynajmniej 
z jedną gminą należącą do związku rozwojowego;

2)
do związku rozwojowego należy każda gmina, która graniczy wyłącznie z innymi gminami należącymi do związku rozwojowego.


	Ponawiamy prośbę wyartykułowaną na etapie konsultacji projektu ustawy, które odbyły się 
w miesiącu listopadzie 2025 r. 
i rekomendujemy, aby znieść ograniczenia przy tworzeniu Związku Rozwojowego (ZR), do bezpośredniego sąsiedztwa z gminami należącymi do ZR, a tym samym umożliwienie przystąpienia do ZR gminom nie sąsiadującym bezpośrednio.

	2
	Art. 22 ust. 2
	Gmina Miasta Tarnowa 
	Zadania własne związku rozwojowego.
	Ponawiamy prośbę i rekomendujemy, aby rozszerzyć katalog zadań własnych realizowanych przez Związek Rozwojowy, 
o zapis dotyczący tworzenia wspólnej oferty inwestycyjnej.  

	3
	Art. 70. ust. 1 

	Gmina Miasta Tarnowa 
	Zgodnie z zapisami projektu ustawy, wysokość udziału związku rozwojowego w podatku dochodowym od osób fizycznych, od dochodów podatników tego podatku zamieszkałych na obszarze związku rozwojowego, wynosi:

1) 0,19% – w pierwszym i drugim roku budżetowym związku rozwojowego;

2) 0,29% – w trzecim i czwartym roku budżetowym, pod warunkiem uchwalenia przez zgromadzenie strategii rozwoju ponadlokalnego związku rozwojowego;

3) 0,39% – w piątym i szóstym roku budżetowym, pod warunkiem uchwalenia przez zgromadzenie planu zrównoważonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

4) 0,49% – począwszy od siódmego roku budżetowego, pod warunkiem uchwalenia przez zgromadzenie planu zrównoważonej mobilności miejskiej.
	Mając na uwadze dość skomplikowany 
i rozbudowany proces tworzenia Związków Rozwojowych (ZR), nie tylko od strony formalnej, uzasadnionym wydaje się, aby wysokość udziału ZR w podatku dochodowym od osób fizycznych była w pierwszych dwóch latach wyższa, niż proponowane 0,19%, wtedy kiedy koszty utworzenia ZR i rozpoczęcia jego działalności będą największe.

	4
	Rozdział 4

Art. 85.

Plan zrównoważonej mobilności miejskiej

(do interpretacji w ramach prowadzonych konsultacji publicznych)
	Gmina Miasta Tarnowa
	Czy określone w projekcie ustawy „Plany zrównoważonej mobilności miejskiej”, które są obowiązkowe do sporządzenia i uchwalenia dla całego obszaru związku rozwojowego, należy rozumieć jako tożsame z Planami zrównoważonej mobilności miejskiej, które są opracowywane w ramach ZIT-ów?
	Stowarzyszenie Aglomeracja Tarnowska, 
w  dniu 23 grudnia 2025 r. podpisało 
z Zarządem Województwa Małopolskiego umowę o dofinansowanie Projektu, pn.: „Opracowanie Planu zrównoważonej mobilności dla Aglomeracji Tarnowskiej”. Przedmiotem umowy jest opracowanie planu mobilności, zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej oraz Centrum Unijnych Projektów Transportowych (CUPT). W związku z zapisami art. 85 projektu ustawy pojawia się wątpliwość, czy Plany obecnie procedowane przez ZIT-y będą mogły być wykorzystane w ramach Związków Rozwojowych (ZR), czy muszą być dla ZR tworzone na nowo (pytanie m.in. w kontekście gospodarności i celowości wydatkowania środków publicznych).

	5
	Art. 108. ust. 1
	Gmina Miasta Tarnowa
	Zgodnie z projektem ustawy, związek rozwojowy 
z dniem utworzenia staje się organizatorem publicznego transportu zbiorowego, o którym mowa w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285, 1173 i 1843). 
	Ponawiamy prośbę i rekomendujemy, aby zmienić ten zapis, na: „Związek rozwojowy 
z dniem utworzenia może stać się organizatorem publicznego transportu zbiorowego, o którym mowa w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285, 1173 
i 1843)”. Obecny zapis jest dalece dyskryminujący i wykluczający dla gmin, które nie planują w swoich strategiach jak i nie posiadają odpowiednich zasobów do organizacji takiego transportu. 
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