JAKUB KWASNY
PREZYDENT TARNOWA

ZDiK.DD.0710.1.210.2025

Pan Zbigniew Kolak
Radny Rady Miejskiej w Tarnowie

W odpowiedzi na Pana wniosek, znak KRM.0003.531.2025, z dnia 27 listopada 2025 roku,
W sprawie zmiany organizacji ruchu na tymczasowym rondzie na skrzyzowaniu ulic Lwowska —
Stoneczna — Orkana, uprzejmie informuje, iz temat ten byt juz przedmiotem kilku analiz, a takze
udzielanych odpowiedzi. W kazdym z tych przypadkdw ostatecznym wnioskiem, byt brak
rekomendacji dla takiego sposobu zmiany organizacji ruchu, min. z uwagi na mozliwos¢ negatywnego
wptywu na ptynnos¢ ruchu w ciggu drogi krajowej nr 73.

Dodatkowo, po jednym z wnioskédw Pana Radnego Macieja Aleksandra, Zarzad Drog
i Komunikacji w Tarnowie, sporzadzit Opinie Audytora Bezpieczernstwa Ruchu Drogowego,
opracowang przez specjaliste w zakresie BRD. Co istotne, stanowisko wyrazone w dokumencie jest
w petni zbiezne z poprzednimi ustaleniami. Posiadany dokument zatgczam do pisma, celem
zapoznania sie z jego trescia.

Bazujgc na powyzszym oraz majgc na uwadze uzasadnione obawy, co do utrudnien w ruchu,
w skutek wnioskowanych przez Pana zmian, z przykroscig informuje, iz wniosek nie bedzie
przedmiotem realizacji.
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Tarnéw, 23 pazdziernika 2025 r.
ZDiK.TO.4552.75.2025.KSN

Zarzad Drég i Komunikacji
w Tarnowie

OPINIA AUDYTORA BRD
w ramach sprawy, znak: ZDiK.TO.0710.54.1.2025.MGo/KSN dotyczacej skrzyzowania ulic Lwowska —
Stoneczna - Orkana, na potrzeby analizy wewnetrznej Dziatu Organizacji Ruchu Drogowego.

W dniu 23 pazdziernika 2025 r., na podstawie §8 ust. 7, pkt. 2 rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r., w sprawie szczegotowych warunkow zarzqdzania ruchem
na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz.U.2017.784) dokonano wizji
lokalnej w terenie w celu wykonania oceny BRD na skrzyzowaniu ulic Lwowska — Stoneczna - Orkana
w Tarnowie. Przedmiotowa opinia zostata zlecona do opracowania, jako forma analizy interpelacji
Radnego Pana Macieja Aleksandra, ktéry postulowat o wykonania w ciggu ulicy Stonecznej ,zawrotki"
dla pojazdéw, ktére nie majg mozliwoéci pokonania skrzyzowania na wprost i w lewo dojezdzajac od
strony ulicy Orkana.

I. DANE WEJSCIOWE:

a. Wg danych z systemu ITS Tarnéw w ciagu DK73 (tj. ulica Stoneczna na odcinku pomiedzy
ulica Jana Pawta Il, a ulica Orkana) natezenie ruchu pojazdéw w dniu 20.10.2025 .,
wyniosto 24712 P/24h oraz 1772 P/h w godzinie szczytu komunikacyjnego (tj. od 6:30 do
7:30);

b. Przedmiotowe skrzyzowanie — przed wprowadzeniem Czasowej organizacji ruchu — objete
byto sygnalizacja $wietlng. Na czas rob6t wprowadzono skrzyzowanie o ruch okreznym
ograniczajac mozliwo$¢ wjazdu od ulicy Orkana pojazdéw, celem utrzymania ptynnosci
ruchu w ciggu DK37, kt6ra stanowi gtéwny potok ruchu.

¢. W dniu 20.10.2025 r., skrzyzowanie w godzinie szczytu (tj. od 6:30 do 7:30) przeniosto
ruchu o wielkosci 2222 P/h;

d. Ulica Orkana — jest drogg kategorii powiatowej. Jest to ulica ktéra w swoim przebiegu
biegnie w kierunku wschodnim, stanowi jako droga wjazdowa/wyjazdowa z miasta.
Cechuje si¢ gesta zabudowa mieszkaniowa, gtéwnie jednorodzinng. Nie jest to teren
typowo przemystowy. Charakteryzuje sie umiarkowanym ruchem samochodowym,
zwlaszcza w godzinach porannych i popotudniowych, kiedy mieszkarcy dojezdzajg do
szkot i pracy. Jest do droga lokalna, taczaca kilka osiedli mieszkaniowych, dlatego czesto
poruszajg sig nig zaréwno samochody osobowe, jak i autobusy komunikacji miejskiej.

e. Ulica Lwowska — jest drogg kategorii krajowej DK 73, ktéra stanowi gtéwna droge
wjazdowa do miasta od strony zachodniej (m. tadna- Pilzno), w swoim przebiegu biegnie
ona w kierunku centrum miasta — na zachdd; Charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu, zwlaszcza w godzinach szczytu, gdy tranzyt miesza si¢ z ruchem lokalnym. Ulica
obstuguje zaréwno pojazdy osobowe, jak i ciezarowe, w tym transport miedzymiastowy
i dostawczy (ograniczony na czas rob6t). W rejonie przedmiotowego skrzyzowania
znajduje ide stacja paliw, ktéra réwniez generuje ruch pojazddéw kazdego rodzaju.

f.  Ulica Stoneczna - (od przedmiotowego skrzyzowania w kierunku ulicy Jana Pawta I1) jest
drogg kategorii krajowej o nr 73, stanowi ona dalszy cigg drogi krajowej DK 94 w kierunku
potnocnym. Petni funkcje lokalnego potaczenia miedzy gtdwna arterig miasta (ulica
Lwowska i DK 94), a osiedlami potozonymi w przedmiotowym obszarze. Ruch w tym
miejscu jest umiarkowany, ale w godzinach szczytu moze sie zwieksza¢ ze wzgledu na
dojazd mieszkaricow do drogi krajowej oraz pobliskich obiektéw ustugowych
i strategicznego znaczenia ulicy w sieci drogowej.
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g. Skrzyzowanie ulic Lwowska — Stoneczna — Orkana w Tarnowie taczy ruch lokalny
zintensywnym ruchem tranzytowym prowadzonym ulicg Lwowska. Lwowska stanowi
gtéwna arterie wylotowg w kierunku Krakowa — Rzeszowa, przez co natezenie ruchu jest
duze, zwlaszcza w godzinach szczytu porannego. Na czas rob6t ruch tranzytowy zostat
ograniczony, natomiast cze$¢ pojazdéw ciezarowych nadal korzysta drogi na podstawie
stosownych zezwolen.

h. Ruch pojazdéw jest bardzo intensywny (zaréwno pojazdow osobowych jak i ciezarowych
oraz pojazdéw komunikacji zbiorowej) z uwagi na atrakcyjno$¢ obszaru o duzym
potencjale ruchotwérczym, dojazd do przedsigbiorstw prowadzacych dziatalnos¢
gospodarcza oraz z uwagi prostolinijnos¢ i dogodnos¢ powigzan $rodmiejskiej czesci
miasta z wylotem z miasta prowadzacym drogg DK 94.

Il. OCENA BRD | WARUNKOW RUCHU
W ramach przeprowadzonych czynnoé¢ w trakcie, ktérych analizie poddana zostata
tymczasowa organizacja ruchu oraz jej wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
z uwzglednieniem proponowanych zmian w oznakowaniu i geometrii drogi przez Pana Radnego,
oceniajacy wnosi nastepujace spostrzezenia/zalecenia:

a. Skrzyzowanie 4 -wlotowe o ruchu okrgznym ma prosty uktad i czytelng geometrig,
co pozwala na sprawng i szybka adaptacje kierujacego do panujacych warunkéw
ruchu:

i. Wilot od ul. Lwowskiej (od wiaduktu kolejowego):
1. pas do skretu w prawo (w ul. Orkana), na wprost (w ul. Stoneczng)
i w prawo (w ul. Lwowska — centrum miasta),
ii. Wilot od ul. Lwowskiej (od centrum miasta):
1. pas do relacji w prawo (w ul. Lwowsky - wiadukt), na wprost
(w ul. Orkana) i w lewo (w ul. Stoneczng)
iii. Wlot od ul. Stonecznej:
1. pas do skretu w lewo (w kierunku ul. Orkana),
2. pas do jazdy na wprost (w ul. Lwowskg — wiadukt kolejowy) i w prawo
(w ul. Lwowska — do centrum miasta),
iv. WIlot od ul. Orkana:
1. bypas do skretu w prawo w kierunku ul. Stonecznej
2. pas do skretu w lewo (w ul. Lwowska — wiadukt kolejowy) i do jazdy
na wprost (w ul. Lwowska — do centrum miasta) tylko i wytacznie dla
komunikacji miejskiej;

b. Wlot od ul. Orkana stworzony jako bypass, czyli prawoskret omijajacy tarczg
skrzyzowania o ruchu okreznym — dzigki temu nastepuje ptynne wigczenie sig do ulicy
Stonecznej. Kierowca nie jest zmuszony do zatrzymania si¢ na wlocie, a jedynie do
redukcji predkosci, co naturalnie powoduje sprawny odptyw pojazdéw z wlotu oraz
brak tworzenia sie regularnych kolejek pojazdow;

c. Bypass zostat zastosowany w miejscu, gdzie natezenie ruchu jest znaczace szczegdlnie
w godzinach szczytu porannego, przekraczajace 400 P/h. Poprawia on znaczaco
przepustowos$¢ i bezpieczeristwo ruchu, nie tylko na wlocie, ale réwniez bezposrednio
na tarczy skrzyzowania. Nie komplikuje organizacji ruchu ani widocznosci relacji
pieszy-pojazd i pojazd-pieszy, a takze pojazd-pojazd, pozytywnie wptywajac na proces
decyzyjny kierujacego pojazdem w miejscu oddziatywania robét drogowych;
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d.

Relacja uprzywilejowana na wlocie do ronda (pas wewnetrzny dla relacji w lewo i na
wprost) od ul. Orkana powinna zosta¢ utrzymana w celu zapewnienia ciggfosci tras
komunikacji publicznej, co stanowito priorytet na etapie zatwierdzania dokumentacji.
Dotychczasowa organizacja ruchu w tym rejonie nie prowadzita znaczgcego natezenia
relacji lewoskretnej (relacja w lewo stanowita jedynie 12% catego wlotu). Ruch
odbywat sie gtéwnie na wprost i w prawo, odpowiednio 40% i 48%;

Od czasu wprowadzenia czasowej organizacji ruchu, ZDiK nie otrzymat zgtoszen
o niebezpiecznych sytuacjach na przejéciach dla pieszych w obrebie skrzyzowania;
Ulica Lwowska i ul. Orkana stanowig droge wylotowg z miasta o znacznym natezeniu
ruchu w godzinach szczytu popotudniowego;

W ciggu ulicy Stonecznej usytuowane sg przystanki komunikacji miejskiej w zatokach;
Pas zieleni nie jest przystosowany do ruchu kofowego — nie posiada nawierzchni
utwardzonej, odpowiedniego odwodnienia ani oznakowania. Tymczasowe
wyznaczenie ,zawrtoki” wymagatoby ingerencji w pas zieleni, co moze prowadzi¢ do
statego zniszczenia i generowac koszty naprawy;

Tymczasowe wyznaczenie ,zawrotki” przez pas zieleni ulicy Stonecznej wigzatoby sie
z koniecznoscig poniesienia znacznych naktadéw finansowych oraz czasowych, na
ktdére sktadajg sie m.in. opracowanie niezbednej dokumentacji projektowej, a takze
uzyskanie wymaganych zezwolen i uzgodnien administracyjnych;

Wprowadzenie tymczasowej ,zawrotki” w ciggu ulicy Stonecznej w Tarnowie
spowoduje zaktécenia w ptynnosci ruchu generujgc dodatkowych miejsc konfliktéw
na odcinku o bardzo duzym natezeniu ruchu, co zdecydowanie zwieksza ryzyko kolizji
- m.in. poprzez wykonywanie manewru przez dwa pasy na odcinku ok. 100m.
Odcinek drogi, ktéry stanowitby tzw. odcinek przeplatania bytby zbyt krétki, aby
zapewni¢ bezpieczeristwo ruchu na wymaganym poziomie ruchu, biorgc pod uwage
natezenie ruchu jakie obstuguje ulica Stoneczna w godzinie szczytu. Dodatkowo
warunki terenowe nie dajg mozliwosci na etapie projektowania zapewnienia strefy
zwalniania i hamowania o dtugosci zgodnej z wymaganiami rozporzadzenia;

Traktujac ,zawrotke” jako skrzyzowanie (cyt. §4, ust. 12) ,obszar skrzyzowania —
wspdlna czesé tqczqcych sie drég wraz z wlotami i wylotami” (Dz.U. 2022, poz. 1518)),
nalezy pamieta¢, ze wprowadza ona nowe konflikty w ruchu poprzecznym
i wigczajgcym sie do gtdéwnej jezdni, negatywnie wptywajgc na bezpieczenstwo ruchu;
Odlegto$¢ miedzy skrzyzowaniem ulic Lwowska - Stoneczna - Orkana
a skrzyzowaniem ulic Sfoneczna — Jana Pawta Il wynosi 300m. To drugie skrzyzowanie
objete jest sygnalizacjg $wietlng. Odlegtos¢ miedzy kolejnym ,skrzyzowaniem”,
a drugim wspominanym skrzyzowaniem wynositaby okoto 100m. Nalezy zaznaczy¢, ze
witasnie w takiej odlegtosci od skrzyzowania z sygnalizacjg czesto gromadzi sie kolejka
pojazdéw oczekujgcych na sygnat zielonym. Pojazdy chcace wykonaé manewr
zawracania mogtby wjezdza¢ w strefe oczekiwania tych pojazdéw, co prowadzi
pogorszenia warunkéw ruchu w ciggu ulicy Stonecznej jak i samej pracy sygnalizacji
Swietlej, ktéra nie bedzie spetnia¢ swoich zatozen, a w konsekwencji moze
sparalizowac¢ ruchu na sgsiednim skrzyzowaniu, co nie ma miejsca w chwili obecne;.
Ponadto kierowcy chcacy pojechaé ,na wprost” majgc sygnat zielony moga nie
spodziewac sie manewru zawracania kierowcy ,przed nimi”, co grozi najechaniem na
tyt — m.in. pojazd po ruszeniu z sygnatem zielonym natychmiast natrafiajg na pojazdy
wykonujace zawrotke, co zaktdca ptynnosc ruchu.
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n. ,Zawrotka” w tak bliskiej odlegtoéci od skrzyzowania tworzy kolejne miejsce
potencjalnych kolizji, zwfaszcza przy duzym natezeniu ruchu i krétkich odstgpach
czasowych miedzy cyklami sygnalizacji $wietlnej. Pojazdy chcace wykona¢ manewr
zawracania w praktyce hamujg lub wymuszaja / wtaczaja sie w pas ruchu tuz przed
,zawrotka”, co zaktéca funkcjonowanie skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting (ulice:
Stoneczna - Jana Pawta Il) i moze spowodowad powstanie zatordw w szczycie
komunikacyjnym;

o. Dodatkowy punkt zawracania zmienia rozktad potokdw ruchu i moze prowadzi¢ do
przecigzenia pasa wewnetrznego, szczegdlnie jesli nie zapewniono odpowiedniej
dtugoéci pasa do zawracania. Manewr zawracania bedzie wymagat zatrzymania
pojazdéw na jezdni gtéwnej, co zmniejsza przepustowos¢ skrzyzowania z zwigksza
ryzyko wystgpienia niepozadanych zdarzeri drogowych. Jednoczesnie na jezdni
zachodniej nie ma mozliwosci utworzenia pasa rozbiegowego, ktéry umotzliwity
ptynne, a jednoczesnie stosunkowo tatwe wigczenie sie¢ do potoku nadrzgednego
pojazdéw, bez ujemnego wptywu na bezpieczernistwo;

p. Nalezy wzigé réwniez po uwage rozktad paséw na wlocie ulicy Stonecznej przy
dojezdzie do sygnalizacji. Pas wewnetrzny to pas ktéry obstuguje gtownie ruch
w kierunku ulicy Stonecznej, natomiast pas zewnetrzy obstuguje czgSciowo ruch
w kierunku ul. Stonecznej jak i ul. Jana Pawta Il — jeden w kierunku zachodnim a drugi
w kierunku pétnocnym. Wloty te sg objete réznymi fazami sygnalizacji Swietnej
co dodatkowo spowoduje utrudnienie na catym skrzyzowaniu ulic Stonecznej i Jana
Pawta Il — nalezy mie¢ réwniez na uwadze, ze to skrzyzowanie objgte jest koordynacja
$wietlna wszystkich skrzyzowan w ciggu ulicy Jana Pawta II, co wptynie zdecydowanie
na ptynnoé¢ ruchu nie tylko na omawianym obszarze, lecz réwniez na dalszym
odcinku. Wloty zostang blokowane, a konsekwencja bedzie zaburzenie cykli
sygnalizacji $wietlnych.

g. Kierowcy jadacy ulica Jana Pawta Il w kierunku ulicy Lwowskiej majac sygnat zielony
dla swojej fazy sprawnie zjezdzajg z obszaru skrzyzowania sprawnie i z odpowiednig
predkoscig — zazwyczaj wigksza, projektujac miejsce zawracania czyli skrzyzowanie

" utworzony zostanie dodatkowy punkt kolizji, ktérych nalezy unika¢ z uwagi kategorig
(krajowa) i klase (GP) drogi.

11l. WNIOSKI

W zwiazku z wyzej wymienionymi czynnikami, ktore charakteryzuja warunki ruchu drogowego,
uwzgledniajagcymi zachowania kierujacych pojazdami, a takze konsekwencje jakie niesie za sobg
wprowadzenie ,zawrotki” w tak ztozonej sytuacji ruchowej i poziome natezenia ruchu, opiniujacy
subiektywnie wskazuje, ze zaproponowane rozwigzanie nie bedzie mogto spetni¢ wymagan formalnych
wynikajacych z rozporzadzenia oraz dobrych praktyk inzynierii ruchu, co naturalnie nie daje mozliwosci
zapewnienia bezpieczenistwa wszystkim uczestnikom ruchu w tej lokalizacji. Utrzymanie obecnego
rozwigzania jest spojne z zasada minimalizowania zmian w organizacji ruchu w trakcie trwania
tymczasowych objazdéw i zapewnia kierowcom czytelnos¢ uktadu, w szczegblnosci w sytuacji, ktorej
duzy udziat pojazdéw stanowia samochody korzystajace z mozliwosci tranzytu.

Bypass z punktu widzenia przepustowosci tymczasowego ronda odgrywa istotng role, jednoczesnie
uplynnia ruchu na wlocie ulicy Orkana. Zdaniem opiniujacego, umozliwienie ruchu wszystkim poprzez
skrzyzowanie o ruchu okreznym przyczyni sie do powstania sztucznej kolejki pojazdéw na ulicy
Okreznej, skutecznie ograniczajac mozliwo$¢ wykorzystania utworzonego bypassa w godzinach
szczytu. Jednocze$nie z duzym prawdopodobiefstwem mozna stwierdzi¢, iz w przypadku zmiany
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organizacji ruchu na wlocie objetym analiza, diametralnie zmieni sie wypracowany rozktad ruchu
pojazdéw w rejonie. Pojazdy, ktére dzisiaj korzystajg z drég alternatywnych powrdcg na tymczasowe
skrzyzowanie o ruchu okreznym, co dodatkowo wptynie na przepustowos$¢ skrzyzowania. Sytuacja
opisana przyczyni sie jednocze$nie do tworzenia sie kolejek pojazdéw na gtéwnej relacji, gdzie
swoboda prowadzenia robét réwniez bedzie mniejsza, narazajac na niebezpieczeristwo pracownikow
budowy, ktérzy sg réwnie istotni.
W kwestii utworzenia ,zawrotki”, zdaniem analizujgcego przyczyni sie¢ ona do tworzenia kolejki
pojazdéw oczekujacych na mozliwo$¢ wigczenia do ruchu, na jezdnie zachodnig. Przy tej klasie
technicznej drogi oraz natezeniu bytby to sytuacja niedopuszczalna i bardzo niebezpieczna. Pojazdy
oczekujace na jezdni bezposrednio na wylocie z ronda, gdzie kierujgcy oczekujac ptynnego wyjazdu
stworzytaby istotne zagrozenie bezpieczeristwa, mogace skutkowac chociazby najechaniem na tyt
pojazdu poprzedzajacego, w szczegdlnosci niebezpiecznego dla osob znajdujacych sie w tym
pojezdzie. Co do zasady drogi dwujezdniowe o przekroju 2x2 powinny charakteryzowac sig ptynnosci
ruchu, moizliwie mafa liczbg punktéw dostepu i punktow kolizji oraz odpowiednio wysokim
wskaZnikiem poziomu swobody ruchu (PSR), nawet na etapie prowadzenia robot.
Majgc na uwadze powyzsze rzetelne argumenty oparte na wiedzy technicznej i parametrach inzynierii
ruchu oraz przeanalizowaniu opracowanego raportu przepustowosci tymczasowego skrzyzowania,
w mojej subiektywnej opinii zarzadca drogi oraz organ zarzadzajacy powinien kierowac sig
w pierwszej kolejnosci bezpieczeristwem ruchu i jego uczestnikami. Przedmiotowg propozycje
utworzenia ,zawrotki” w ciggu ulicy Stonecznej opiniuje negatywnie, odradzajac jednoczesnie jej
realizacje. W kwestii dopuszczenia ruchu z wlotu wschodniego (tj. ul. Orkana), zalecam utrzymanie
obowiqzujacej organizacji ruchu. Dopuszczenie wszystkich pojazdéw na wprost i w lewo, z duzym
prawdopodobieristwem znaczgco obnizy przepustowos¢ i sprawnos¢ ruchu na samym skrzyzowania,
a tym samym w ciggu DK73, co stanowito giéwny cel obowigzujgcego oznakowania.
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